XIV REUNION ANUAL

C.LAIN.AM

Veracruz, Ver. México

Abril 2017




Cy)

C.LAN.AM.

'| LA w‘ \
/

'."; AW 0
g
8
!m",

P

CEREMONIA
DE INAUGURACION




MENSAJE DE BIENVENID

Presidente
AsociaciorMexicana de Agentes
Navieros (AMANAC

FelipeBracamontesvenegas




MENSAJE

Presidente

Camardnteramericana de Asociaciones
Nacionales de Agentdgaritimos
(C.LA.N.A.M.)

Michael Ogle

\




MENSAJE

ImmediatePastPresident

Federaciorde Asociaciones Nacionales de
Brokersy Agentes Maritimos (FONASBA)
Glen Gordon Findlay

\




MENSAJE

Presidente

Comité Ejecutivo de la Comision
Interamericana de Puertos

Lic. Guillermo Ruiz de Teresa

\




MENSAJE

Gobernador Constitucional
del Estado de Veracruz
Lic. Miguel AngelYunesLinares

\




Cy)

1\
1\

| !
C.LA.N.AM. |y "™

\uk d ,J% A
o 'Aﬁﬁi‘ 1Y ‘l :W




Cy)

C.LAN.AM.

Mm

; E;! 4

GENERAL




ASUNTOS DE INTERES GENERAL

Convenios de la Organizacion Maritimsernacional
(Centro de Navegacion Argentina
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Centro de Navegacion
ARGENTINA




OMIc QUE ES

Debido al caracter internacional del transporte
maritimo, hace ya mucho tiempo se reconocié
gue las medidasncaminadas anejorar la
seguridad de las operaciones maritimas serian
mas eficaces si se realizan en un marco

internacional en lugade dependede la accion g
unilateral de cada pais, sin coordinacion con el
resto.

LaOrganizacion Maritima InternaciondOMI, en
InglésIMO) es el organismo especializado de las o
Naciones Unidas que se ocupa de la seguridad ySee
proteccion del transporte maritimo internacional

y de la prevencion de la contaminacion por los S
buques.

&>

Centro de Navegacion
ARGENTINA



ANTECEDENTES CREACION DE LA OMI

1948

Conferenciade lasNacionesUnidas.
Adopciondel Convenio constitutivo de |®rganizacion Consultiva Maritima
Intergubernamental (OCM]} 1982 cambia el nombre a Organizacion
Maritima Internaciona{OMI).

Entradaen vigordel Convenio.

PrimeraConferencia de la Organizacion en 196dogta el primerConvenio
Internacional para la seguridad de la vida humana en el mar (Convenio
SOLASsustituyeuna version @ 1948.

Conveniadnternacional paraprevenir la contaminacion de lagguas del mar por
hidrocarburos 1954(OILPOL 1954adoptado por amenazde contaminacion del
mar ocasionada por los buques, especialmente por hidrocarldraasportados
enbuques tanque.



ANTECEDENTES DE CREACION DE LA OMI

Obijetivo

Integracion
dela OMI

Sede

Una navegacion segura, protegida
y eficiente enmares limpios.

A172Estadosniembros

A3 Miembrosasociados

A771GO

AB65NGO

ASecretarial Secretario General y
aproximadamente&300integrantes.

Londres


OMI - Estados_miembros_2017.pdf
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ORGANIZACION

\ ]
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LaAsamblea
AOrganorector de [aOMI
ASereline una vez cada dos afios

El Consejo
A Secunda a la Asamblea

A 40 Gobiernos Miembroslegidos por la
Asamblea

A Se reline hasta dos veces al afio.



OMI - Miembros Consejo_ 2016-2017.pdf
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ORGANIZACION

Estructura técnica

A Comité de SeguridadMaritima (MSC)- Desdesusiniciosafio 1948 EIMSCse
ocupade: seguridadde la navegaciory la proteccionmaritima, pirateriay robo
amanoarmadacontralosbuques

A Comité de Proteccion del Medio Marino (MEP@stablecido por la
Asamblea en noviembre de 197& &nhcarga déa prevencion y contencion de
la contaminacion del medio ambiente por los buques.

A Comité Juridico (LEGProblemaguridicos accidente ddlorreyCanyoren
1967- Luego permanenteExamindas cuestiones de orden juridico
competencia de I®rganizacion.

A Comité de Cooperacion Técnica (FCoordina provision dasistencia técnica,
particularmente a los paises en desarrollo.

A Comité de Facilitacion (FALEncargado de las actividades y funciones de la
OMI relativas a la facilitacion del trafico.



ORGANIZACION

Subcomités

A Subcomitéde NavegacionComunicacioney Blsqueday Salvamento(NCSR
A Subcomitédel FactorHumano,Formaciony Guardia(HTW

A Subcomitéde Transportede Cargasy ContenedoreCCE

A Subcomitéde Sistemasy Equipodel Buque(SSIE

A Subcomitéde Proyectoy Construcciordel Buque(SDG

A Subcomitéde Implantacionde los Instrumentosde la OMI (I11)

A Subcomitéde Prevenciony LuchaContrala Contaminacion(PPR

La OMI ha fomentado la adopcion de unb8 convenios y protocolos,
masde 1.000codigos y recomendaciones sobre seguridad y proteccion
maritimas, prevencion de la contaminacion y otragestiones conexas.




PRINCIPALESEGURIDAD @",)D
N

Centro de Navegacion

A Conveniopara la Seguridad de la Vida Humana
en el Mar (SOLAS
PrimerConvenio 1960 (SOLAS 6Bntr6 en
vigencia en 1965. Actual Convenio 1974 (SOLAS
74)- En vigor 25 de mayo de980.

A onveniolnternacional sobre Lineas de Carga
(LL 66).

Actualizé un Convenio anterior adoptado en = L
1930 - st —

A Convenio sobre el Reglamento Internacional
para Prevenir los Abordajes (COLREG 1972).

Convenio Internacional sobre Busqueda y
Salvamento Maritimos (SAR 1979).


OMI - Listado_de_Convenios_2016.pdf
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PRINCIPALESEGURIDAD (&', ),
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Centro de Navegacion
ARGENTINA

A Convenio constitutivo de la organizacion internacional de
telecomunicaciones maritimas por satélite (INMARSAT).
En vigor en julio de 1979, luego dio lugar a la Organizacion
Internacional de Telecomunicaciones Maoviles por Satélite
(IMSO) Inmarsatahora S.A.

A Convenio internacionatle Torremolinos para la seguridad de
los buques pesqueros de 1977
1993 protocolo de modificaciéni2012 Una Conferencia
celebrada en Sudafrica adopt6 acuerdo de facilitachdm ha
entrado aun en vigor.

A Convenio Internacional sobre Normas de formacion, titulacion
y guardia para la gente de mar de 1978 (STCW)

En vigor en 1984Revisado en 1995 y pasa a fiscalizar la OMI
Enmiendas importantes en 2010 (Enmiendas de Manila).


OMI - Listado_de_Convenios_2016.pdf

PREVENCIGNE LA CONTAMINACION E INDEMNIZACION

POR DANOS AMBIENTALES

A Convenidnternacional paraprevenir la
contaminacion de lasguas del mar por
hidrocarburos 1954(OILPOL 1954k actualizé en
1962, naufragio deforreyCanyoren 1967 crearan
Nnuevos convenioyg otrosinstrumentos.

A Convenio internacional relativo & intervencion en alta
mar en casos de accidentes que causen una
contaminacion por hidrocarburo4969, aplicado por los
Estados riberefnos. Vigencia 1975.

A Convenio internacional sobre responsabilidad civil nacida de
dafios debidos a Contaminacion por hidrocarburos, 19¢@|
Convenio internacional sobre la constitucion de un fondo
internacional de indemnizaciéon de danos debidos a
contaminacion pothidrocarburos, 1971, (FONDO 1971).




PREVENCIAGNE LA CONTAMINACION E INDEMNIZACION (("’»
N>

POR DANOS AMBIENTALES

A Convenidinternacional para prevenir la e, T
contaminacion por los bugue@MARPOILZ3)
Luegode sucesivas modificaciones ddLPOL
Protocolode 1978 (MARPOL 73/78).

A Conveniadinternacional sobre cooperacion,
preparacion y lucha contra laontaminacion por
hidrocarburos(OPR 90) Adoptado en 1990 En
vigormayode 1995.Protocolodel 2000 sobre
sustancias nocivas y potencialmente peligrosas
en vigor 2007.

A Convenianternacional sobre responsabilidad e
iIndemnizacion de danos en relacion con el
transporte maritimo de sustanciasocivas y
potencialmente peligrosagConvenio SNPR)
Adoptado en 1996. Protocolo del 2010.




PREVENCI@ME LA CONTAMINACION E INDEMNIZACION

POR DANOS AMBIENTALES

A Conveniosobre laprevencion de la contaminacion del mar
por vertimiento de desechos y otrasaterias, 1972LC)En
vigor1975.Protocolorelativo al Convenio de Londres de
1996- En vigor 2006 Reemplaz&onvenicanterior.

A Convenio internacionasobre el control de los sistemas
antiincrustantesperjudiciales para buques, 20qConvenio
AFS)} En vigor 2008.

A En 2004 se adopt6 €onvenio internacional para el control
y la gestion del agua de lastre y los sedimentos de los
buques(BWM 2004} Vigencia a partir del 8/SEP/2017.

A Convenio internacional de Hong Kong para el reciclaje
seguro y ambientalmente racional de los bugueAdoptado
en mayo de 2009No esta en vigencia aun.
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A Secuestrale CrucerdtalianoAchilleLauro en octubre de
1985. La OMI adopto resolucion en 198&ientaciones
sobre medidas paragrevenir actos ilicitos contra pasajeros
y tripulantes a bordo de los buqués

A Marzo de 1988 adopcion d€lonvenio para la represion
de actos ilicitos contra la seguridad de mavegacion
maritima (Convenio SUA)UN protocolo extiende
aplicacion a plataformas fijagRevisados y actualizados
en 2005. . -

1

A Incremento de ilicitos a los buques: 2002 adopcién
conjunto de medidas que entran en vigor en julio de 2004
Mas importante:Cddigo internacional para la proteccion
de los buques y de lasstalaciones portuarias (Codigo
PBIP).
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PROTECCIOMRITIMA

A Otrasrecomendaciones:
I Transbordale rodados
I Polizonaje
I Proteccion portuaria
I Prevenciorde narcotrafico

A Pirateria y robo a mano armada
- Incremento década de los 80
- OMIl inicia proyecto antipirateria en los 90
- Acuerdos regionales
- Recomendaciones para gobiernos, armadores y
capitanes.

En 2009, los Estados de la region afectada adoptaran/es R A 3

conducta relativo a la represion de la pirateria y los robos a man:
armada contra los buques en el océano indico occidental y el go
de! R S(Cédigo de conducta djibouti
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OTROS ASUNTOS

A Conveniopara facilitar el trafico maritimointernacional (FAL 1965Adoptado en 198
- Prevencion demoras innecesariaSooperacion Uniformidad. En vigor partit967

&)
D

Centro de Navegacion
ARGENTINA

A Convenio relativo a la responsabilidad civil en la esferatdahsporte maritimo de
materiales nucleares, 1971 (NUCLEARES 1€4hferencia conjunta con @rganismo
Internacional de Energitomica y la Agencia Europea de Energia Nuclear.

A Conveniade Atenas relativo al transporte dpasajeros y sus equipajes por mar de 1974
Responsabilidades por dafos a pasajeros.

A Convenio sobre limitacion de la responsabilidad nacida de reclamaciones de derecho
maritimo, primer convenio de 1957, actual de 1976. Limitacion responsabilidades de
propietarios de bugues. Muertes/lesiones y dafios materiales.

A Convenio internacional sobre salvamentoaritimo, 1989, que entr6 en vigan julio de
Mpdpc P /I YOAs O2yaArdayl aair alftgl as LI 3l é

A Convenio internacional de Nairobi sobre la remocion de restos de naufraiitopta en
2007. Bases juridicas para los Estados.
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CODIGOS RECOMENDACIONES (&'p}
N

A Varios cientos de Cédigos, Directrices y Practicas recomends Centro de Navegacion

ARGENTINA

A Caréacter mandatorio o recomendatorio de estas regulaciones

A Coédigosnas importantes:

- Codigomaritimo internacional de mercancias peligrosas
(IMDG) adoptado1965 obligatorio2002 porSOLAS.

- Caodigo maritimo internacional de cargaslidas a granel
(IMSBQ008),o0bligatorio 2008 poSOLAS.

- Cadigo Internacional de Senalég1S} Asumido por la
Organizacion en 1965.

- Codigo para la construccion y ejuipo de buques que
transporten productos quimicos peligrosos a gra€iGrQ
1971).

- Caodigo de seguridad aplicable a los buques para fines
especiale€1983).

AMENDMENT 38-16



CODIGO® RECOMENDACIONES

Caodigo internacional para la construccion y el equipo d
buquesque transporten gases licuadasgranel CIG1983).
Obligatoriopor SOLAS.

Cadigo internacional para la construccion y el equipo de
buquesque transporten productos quimicgseligrososa
granel (C1Q1983),obligatorio por SOLAS y MARPOL.

Caddigo internacional para el transporte sin riesgos de grano a
granel (L1991),obligatorio porSOLAS.

Caodigo Internacional de Gestion de la Seguridé@S1993),
obligatorio por Conveni®&OLAS.

Caddigo internacional deeguridad para naves de gran velocidad
(CodigoNGV1994 y 2000)pbligatorio porSOLAS.

Caodigo maritimo internacional de cargas®lidas a granel (IMSBC
2008),0obligatorio 2008 poSOLAS.

Cddigo maritimo internacional de cargaslidas a granel (IMSBC
2008),0bligatorio 2008 poSOLAS.



CODIGO® RECOMENDACIONES

-

&>
D

- Coaodigotécnico relativo al controble las emisiones de
oxidos de nitrégeno de los motores diésrhrinos (Codigo
Técnico sobréos NOX, 1997pbligatorio porConvenio
MARPOL.

- Codigo para las Organizaciones Reconocidas (Codigo OR)
Obligatorio- 01 Ene 2015.

Centro de Navegacion
ARGENTINA

- Codigo para la Implantacion de los Instrumentos de la
OMI (Cddigo 1113 01 Ene 2016.

- Coaodigo Internacional para los Bugues que Operen en
Aguas Polare$Caodigo Polar} 01 Ene 2017.

Cadigo internacional para la construccion y el equipo de g, 4

buquesque transporten productos quimicgseligrososa V/
granel (C1Q1983),obligatorio por SOLAS y MARPOL. A




IMPLANTACIOROR LOS MIEMBROS DE LOS CONVENIOS
OMI (Caodigo I11)

Principales responsabilidades del Estado

(A Desarrollo de capacidades técnicas y administrativas.

Como Estaplo de A Delegacion de funciones en organizaciones reconocdRs.(
Abanderamiento

- k,13\ Normativa nacional aplicable.

A

(A Régimerde supervision de buques porEstadorector delpuerto.
O] R=SIcl MR ET]Y ¢ A Condiciones de amarre seguro y servicios portuarios a los buques.

del Puerto ] A Desarrollode capacidades para implementar las funciones.

A Comunicaciones Socorro, Urgencia, Seguridad, Busqueda y
Salvamento (SAR)

< Bt . . ) i
A Sefalizacion Maritimay Condiciones de Vias de Navegacion
_ A Desarrollode capacidades.

Como Estado
Riberefio




PLAN DE AUDITORIAS DE LOS ESWADMISROS (C"p)
N>

Objetivos:

Centro de Navegacion
ARGENTINA

Evaluanmplantacion y cumplimiento de los instrumentos OMI
Orientara los Miembros para creacion de capacidades

Mejorar estandares internacionales sobre seguridad, proteccioprgvencionen
las actividades de los buques.

IMSAS

IMO Member State Audit Scheme

A Planvoluntario adoptado en 2005Se inicia actividad e2006.

A Adopcién deCdédigo [IAsamblea 2013 Proyecta hacer
obligatorias las Auditorias.

A 2014 adopcion del Plan de Auditorias mandatorias y proyecto de
enmienda de los principales Convenios para establecerlas.

A 2016 Inicio plan de instrumentacion de auditorias obligatorias.

A Desarrollos de lasuditoriasbasado en el Cédigo Il y Manual para
el Auditor.



Código III - 2013.pdf

B

ASISTENCIA TECNICA (&"))

Obijetivo:
, - . Centro de Navegacion
Programagde ayuda a paises en desarrollo a ratificar los convenios de la
Organizacion y desarrollar capacidades para su aplicacion.
A Contratacion de asesores y consultopesa asesoraGobiernos. =
A Organizacion de cursillos, seminarios, grupos de trabajo. |
A 1977 institucionalizacion del Comité de Cooperacion Técnica (TC)E & ==L,

. . . WORLD MARIT\ME UNIVERSlTV
Primer organismo de NU que lo hizo. u

A Organizacion por regiones (Ej. ROCRAM y ROCRAM

A Financiado por fondos fiduciario de donantes, acuerdos financierg
acuerdos de asociacion con paises, contribuciones en especie,
programas ddbecas.

A Universidad Maritima (Malmd, Suecidhstituto de Derecho
Maritimo Internacional (Malta) Academia Internacional de
Seguridad Maritima, Proteccion y Medioambiente (Gend@08)



TRANSPORWRARITIMO SOSTENIBLE

Objetivos y
Medidas

-

-

A Comunicacioneg Busqueda y Salvamento (NCSR
A Culturade la seguridad y liderazgm cuestionesmbientales

A Educaciory formacion relativas a las profesion@gritimas, y
apoyo a la gente dmar

A Eficienciaenergética anterfazbuque-puerto

A Suministroenergético para lobuques

A Apoyoal trafico maritimo ysistemas dexsesoramiento
A Proteccion maritima

A Cooperacion técnica

A Nuevatecnologia énnovacion

A Mecanismosie financiacion, responsabilidadsgguros
A Gobernanzale losocéanos



LEMA ANO 2017
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OMIz:=
6 CONECTANDO BUQUES,
PUERTOS Y PERSONAS

\



AREA®E MAYOR INTERES PARA EL AGENTE MARITIMO

A Certificadosy Documentos que deben llevar los buques

A Gestion de requerimientos del buque por mantenimiento de equipos y
documentacion.

A Gestiones por disposicion de residuos y basuras de los buques acorde Anexos
MARPOL.

A Anexo VI MARPONQx SOx CO2); ECAy perspectivas afia020- Requerimiento de
Bunker apropiado.
BWM 2004¢ Vigencia a partir 8/SEP/2017.

Global Integrated Shipping Information Syste&aig|H
https://qgisis.imo.org/Public/Default.aspx

o

A

Visitas de supervision por Oficiales del Estado Rector del Puerto (PSC).

Invitacidn a compartir experiencias y ensefianzas aprendidas del ejercicio de la
actividad.



OMI - Documentos_a_bordo del buque.pdf
OMI - Documentos_a_bordo del buque.pdf
GISIS -Pantallas.pdf
https://gisis.imo.org/Public/Default.aspx
IMO-FAQs-on-the-2020-Global-Sulphur-Limit-2017_3.pdf

ORGANIZACION
MARITIMA
INTERNACIONAL

INTERNATIONAL
MARITIME
ORGANIZATION

WWW.Imo.org
4 AlbertEmbankment
London SETSRUnitedKingdom

Tel +44©)207735 7611
Fax +44@)2075873210 MUCHAS GRACIAS
Emailinfo@imo.org
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ASUNTOS DE INTERES GENERAL

La amenaza cibernétiedsectormaritimo
(Secretaria
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CYBER AMENZAS AL SECTOR MARITIM
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La industria maritima y los riesgos cibernéticos

La industria maritima enfrenta una serie de desafios relacionados con la ciber
seguridad. La naturaleza global de las relaciones comerciales y la diversidad y
complejidad de las actividades operacionales exponen al sector maritimo a una
amplia gama de amenazas a la seguridad cibernética.

La amenaza cibernética contra el sector maritimo se dirige contra las
operaciones comerciales. Hay casos en los que las operaciones cibernéticas
contra las compafias navieras y los puertos han permitido a los criminales
realizar robo y contrabando de carga.

La delincuencia organizada, los piratas informaticos patrocinados por Estados,
los terroristas y otras personas con finalidades maliciosas se han dedicado a
explotar los puntos debiles de los sistemas de ciberseguridad para obtener
informacion, facilitar actividades ilegales, causar dafos economicos Yy fisicos.



Definiciones

CiberseguridadlLa prevencion de dafnos a sistemas electronicos de informacion y
comunicaciones y a los datos que contengan, o de su uso sin autorizacion o su
aprovechamiento ilicito.

Riesgo:Una medida de hasta qué punto una entidad esta amenazada por una posible
circunstancia o evento.

Evento cibernéticoEs un suceso que da lugar a consecuencias adversas a un sistema, ul
red y un ordenador, o la informacion que procesen, almacenen o transmitan, que puedar
afectar las operaciones de la compania, incluida su mision, capacidades o reputacion.

Gestion de riesgos: El proceso de identificar, analizar, evaluar y comunicar los riesgos y
de aceptarlos, evitarlos, transferirlos o controlarlos a un nivel aceptable considerando los
costos y las ventajas de las medidas tomadas.



Los ciber ataques en la industria maritima

Un pirata informatico hizo que una plataforma petrolifera flotante ubicada frente a la costa de Africa
escorase a un lado, con lo que hubo de cesar temporalmente sus operaciones.

Piratas informaticos se infiltraron en los sistemas cibernéticos de un puerto para localizar contenedores
cargados con estupefacientes ilegales y sacarlos del puerto sin que nadie se percatara.

Piratas somalies emplearon a piratas informaticos para acceder a los sistemas cibernéticos de compaiias
navieras a fin de determinar los buques que pasaban a través del golfo de Adén transportando mercancias
valiosas y con una proteccion minima a bordo, lo que llevé al secuestro de al menos un buque.

Se han notificado ataques de denegacion de servicio contra puertos (mediante el inicio de un alto nimero d
solicitudes a un sistema a fin de inundarlo y hacer que dejara de funcionar).

Se han notificado intentos de obtener acceso no autorizado a redes inalambricas de internet en las
compafias y los puertos.



Tipo de ataques cibernéticos

Categorias:

AAtaques no segmentados: Los sistemas y datos de una compaiiia o buque son uno de los
muchos objetivos potenciales; o

AAtaques dirigidos: A sistemas y datos de la compafia o un buque son el objetivo
previsto.
Afectacion

AAccesoa datos comercialmentsensibles confidencialesobre carga, tripulaciony
Pasajeros: losque de otro modonotendrianacceso

AManipuIarIistasde tripulanteso pasajeros,0 manifiestogle carga para permitir el
transportefraudulentade cargailegal.

Alnterrumpirel funcionamientmormal de los sistemadde la compaiiiay del buque,
eliminandanformacioéreriticao sobrecargandolos



Quienes amenazan

MOTIVACION OBJETIVO

Destruccion y/o publicacion de datos.
Busqueda de atencion de los medios de
comunicacion.

Dafio a la reputacion e interrupcion de las

ACTIVISTAS :
operaciones

Atagues de hacker para robar datos.
Ganancia financiera, comercial y espiona| Atagues de hacker a sistemas.
industrial. Ventas de datos robados.
Contrabando y robo de la carga.

CRIMINALES

( ’ Intrusar las defensas de seguridad cibernét
OPORTUNISTA{ El Desafio Obtener ganancias financieras.

Obtener conocimiento.
Disrupcion de la economia e infraestructura

Espionaje industrial, empresarial para ser . "
P J b P Afectar el negocio maritimo.

ESTADOS : i, L
a intereses politicos y economicos

Generar miedo y lograr difusién de sus | Facilitar envio de armas.
TERRORISTAS actos. Intentos de dafiar la cadena logistica.
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PROCESO DE GESTION DE RIESGOS CIBERNETICOS

* IDENTIFICACION

e PROTECCION
D e DETECCION

:
R '« RECUPERACION
| |




LOS RIESGOS PARA EL AGEMRETIMO

Un proveedor fue llevado a la corte por sus aseguradoras sobre una reclamacion que
involucraba un ataque cibernético que facilitaba una estafa en el costo de combustible
estimado de USD 18 millones.

La industria del seguro maritimo podria ser una de las principales victimas de los ataques
cibernéticos un reasegurador anuncio recientemente su intencion de excluir los riesgos
cibernéticos de su cobertura.

El London P & | Club confirmé que observé un nimero cada vez mayor de casos de
fraude informatico que implicaba la interceptacion de correos electronicos de los Agentes
Maritimos y/o la pirateria de las cuentas de correo de los agentes.

ITIC advirtid a sus miembros acerca de una estafa que resulta en el desvio de costos
portuarios prefinanciados a una cuenta bancaria falsa. Si los principales cumplieran con
las instrucciones, que provenian de una direccion de correo electronico muy similar a/la
del agente, los fondos serian robados.






ASUNTOS DE INTERES GENERAL

Elvalor agregado del Agent®aritimo




EXPOSICION

Future of Ship Agents

Jeanne Cardona

Executive Director ASBA




Future of Ship Agents

O

CIANAM ANNUAL MEETINGVERACRUZ
APRIL 2017




CIANAM
BRAIN POWER REQUIRED

A What are ship agents?

- Contracted by a principal for representation

- Carry out commercial operations in the port

- Legal and commercial relationship with principal

- Some legislations, ship agent fulfills a public function
to assist authorities and protect public interests




How much confidence do you have in the futu

of the ship agency profession?



How would the owner/operator handle the
F2f{f26Ay3 6A0K2dzi S

A Provide for a Local Point of Contact for government and p
authority officials?

A Address any issues in advance/during or after the port call?
A Arrange for shore based services?




1 ISY 1 Qa NBflFUAZ2YaK
Can we address these Issues?

A Perception that ship agent who is paid by them is working
the charterer.

A Agency tariff when nominated by charterer is significantly
more than when nominated by the owner/operator.

A Pressure from owner/operator operations staff or third party
DA service providers to reduce port costs, specifically the
Agency Fee
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What activity or service, other than lowering the agency fe
would make the owner/operator happy/satisfied?

Is there a service that could be offered at no additional charge?
If not, would an owner/operator be willing to pay for that service’




How can Ship Agent Associations enlist th
support of their ship owner association
counterparts to work together to enhance the

relationship between their members?




Suggested Tools to Assist In the prom
[ KALIQAa ! 3SyYy(a

A National License or FONASBA Quality Standard

Al YRSNAUOI YRAY I 2F &@odaNJ|O daaLd
yzu I G&SNIAOS LINPJARSNE

A Balanced approach in dealing with charterers and
owner/operators

A Enlist the support of INTERTANKO, BIMCO & INTERCARGO
- Joint webinars
- Forum for Ship Agents at the Annual Meetings




Suggested Tools to Assist in the promo
[ KALIQAa ! ISy (a

A Neutralize the influence of third party DA service provider
i NEVER allow d@%arty between you and your
principal
Al tgléa dzaS YIFIOSNAIfas a2 KAG!
negotiations with owner/operators:
- { KAL) ! 3SyiQa [/ 2¢DCIFebAl7 52Ay 3 . d:
Call the Agent DCI Feb 16
Reasonable not CompetitiveASBA website

[
|
.
I Fully Fund your Certified AgeiASBA website
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For centuries, as parties have sought to buy or sell goods that
require a ship for transportation, ship agents have been
employed to provide professional services to promote and
protect the interests of these different parties in ports of loading
and discharge, writes Arthur Sovage of A R Savage & Son, LLC
These parties vary from the most fundamental form of ship
charterer, who hires the chips, to the chip owner. who agrees to
carry the cargo. Many other parties are needed to facilitateand
support these shiprments such as: ship brolcers, who bring the
parties together to form the charter; ship operators, who
charter in tonnage to agin charter out to third party
charterers; ship managers, who support the crewing and
technical ranagements of ships;and bunler brolers, who
arrange for the fuel to propel the vescels, to narme a few. Once
the charter is formed or 'fixed' and a vessel starts to perform
thevoyage at which point even more parties are employed in
the ports such as the pilots, tug boats, line handlers, terminals.
stevedores, surveyors, ship chandlers, security firmre. repair firms,
doctors, dentists and the lile. ¥Who can provide theinvaluable
service to pull this all together to insure that this particular
phase of the voyage is carried out in the most timely and cost
effective manner? The ship agent.

The different phases of a shiprnent can be brolen down into
pre-fixture, postfixture (loading and discharging) and settlement
The charterer is the party that drives this process from their
initial conterrplation of satisfying their cargo needs to supply
their factory, stores or that of their customers. Once their
inventory needs are determined, their next step is to charter a
vessel to pidc up and deliver their goods. This process is begun

by

Quality ship agents

the cost of providing value

by accessing the vessel marlets through their ship brolcer, who
sends inquiries to the different owners and operators suitable to
bid on the business. Further inquiries are then made to the load
and discharge ports to assess the myriad items such as port
costs, dimensions of the port and terminal, terminal load and
discharge rates and <0 on to add to the other voyage costs in
order to form a bid for the charterer. ¥Who is contacted to
provide timely and accurate inforrmation used for their bids to
the charterer? The ship agent.

¥Which ship agent is contacted to provide the inforrmation
needed? Depending on the type of charter party used. the
charterer may ‘nominate’ the ship agent or the ship owners may
have this right. The ship owner typiclly will have the right to
‘appoint’ the nominated ship agent to confirm his agreement to
use the nominated agent. Of greatest immportan ce, which ship
agent has the most experience with the type of cargo. terminals
and vessel? Will they provide an honest and accurate picture of
the port, congestion and costs or will they paint a rosy picture
by underestimating costs to win my business? This is why the
parties should be cormmitted to identifying a quality ship agent.

A principal should select a ship agent who is committed to
providing inforrmation accurately and in a timely manner. with the
experienceand commitrent to execute the port all efficiently
As with any product or service, it is important to identify
differentiators to aid in your decision raking. Lool for a quality
ship agency by starting with the fundamentals. Cwnership, are
the owners committed and capable to run their business? Do
the company's owners and their managers show leadership in
their industry by promoting it while remaining current on all of

the rules, regulations and custorre? Does the company have
depth in personnel and are they committed to hiring the best
people! Does the company support its employees by providing
thern with training and equipping thern with the best tools to
enable them to provide great service to their principals? Is the
company fisally responsible by exercising its fiduciary
responsibility for its principals advanced funds by ernplaying
proper accounting practices? |s it prepared to protect its rislc
and yours with proper insurance coverage, licences and permits?
Of these differentiators, which corrpany is willing and able to
attain the highest standard in the industry by gaining the
prestigious title of the Assodation of Ship Brolers and Agents
(ASBA) Certified Quality Agent which is recognized by the
Federation of National Assodations of Ship Brolkers & Agents
(FONASBA) who awards ASBA agent members their Quality
Standard? The ASBA website gives details of the standards that
must be met annually to sarn this qualification. ¥hy rislc your
valuable ship and cargo to anyone who is unable or unwilling to
meet these standards?

Throughout the different phases of a shiprment. the ship agent
is involved from beginning to end. In our office, through periodic
testing, 'we have determin ed our average involvernent from pre-
fixture inquiries to final settlement of a disbursement account
averages around 90 days on foreign flag ships (30 days pre-
fixturefarrival. four days in port. three weels to collect bills and
send final D/ and 30 days to collect). This involves rmany rran
hours at all lerels of the organization, 24/7. Let's also not forget
that the ship agent's actions frequently result in time savings for
the principal (tire to malce vessel arran germents, identifying the
quality vendors at the most reasonable prices, tracl down
missing invoices, consolidating all invoices into oneagent invoice,
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issuing payments to the vendors, etd). The ship agent's
documents are also used by the ship brolkers for the final freight
settlernent and well into the future if needed to settle disputes.

To be prepared for all scenarios of a port all.a quality ship
agency must invest heavily in personnel, inforrmation technology
and training to provide significant value to its principals. Through
the actions or inactions of a ship agent. the cost of a port call
can be highly affected, positively or negatively. Port expenses per
port call in Tampa Bay, our headquarters, can average between
$30-50.000 depending on the nurrber of berths called, days in
port, delys due to berth congestion, cargo delays and weather.
¥Who lenowse the port well enough to worlc with the different
parties to establish the best arrival, dodking. loadingfdischarge
scenarios? ¥Who is looking for the cost effective port based
service providers? In today's low freight marlets.a single day of
dodage or savings gained by using one tug versus two can be
the equivalent of a full days' charter hire. Have you selected the
ship agent with knowledge who continually worls to secure
these savings for you?

Having invested in your cargo, ship and port expenses and
vetted themall, malce sure you equally vet and invest in a quality
ship agent for your port calls.

ABOUT THE AUTHOR

Arthur Savage is the President of A R. Savage & Son. LLC.an
ASBA Certified ShipAgent. in Tampa Florida who has been
involved in Trade and Ocean Shipping throughout his life. He isa
fifth-generation Tarpa Native whose family sailed into Tarpa in
1845, established regular shipping operations and has been
continually involved in the developrrent of the port and
cornmunity. He currently serves as 2ndVice President of ASBA.
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ASUNTOS DE INTERES GENERAL

Bugqueshundidos y abandonados.
Problematicay soluciones legislativas encontradas

otros paises
(CENNAVE




Proyectos de Ley

- Rendicion de Cuentas 2011
- Presupuesto Nacional 2013019

Estableciama responsabilidadolidariade los AgentesMaritimoscon
los propietariosde buquesy susarmadorespor el pagode las
obligacionegjue segenerenpor el usode los puertoso de lasinstalaciones

administradagor la AdministraciorNacionalde Puertos




Administracion Nacional de Puertos Resolucion de Direct
124/3.182

Creo una Comision liderada por el Centro de Navegacion para
analizar la problematica existente y elaborar un informe que
permita contemplar soluciones para la misma.




Integrantes

A Centro de Navegacion
A Administracion Nacional de Puertos
A Direccién de Marina Mercante Prefectura Nacional Naval

A Ministerio de Transporte y Obras PublicaBireccion de
Transporte Fluvial y Maritimo.

A Camara de Armadores de Pesqueros Extranjeros (invitados




Esteproblemaesta siendo analizado
desde dogpuntos de vista:

A-La necesidad de evitar que se sigan dando estas
situacionesy

B-La necesidad de solucionar los abandonos ya
existentes.



|.- Prevencion de abandono

Normativa existente:

1.- Reglamento de Atraques del Puerto de Montevideo.
Art. 22

Buqgues sin actividad comercial por mas de 10 dias y has
un maximo de 180 debera ser gestionada ante el
Departamento Montevideo con una antelacion de 5 dias
cComo minimo.




Seqguros solicitados.

A Se exige certificadade casco y maquinas y P&l.

A Polizay Recibade pago de una poéliza de seguros que cubra el ri
de responsabilidad civil, por un capital d&D 1:000.0060n un
sub-limite deUSD 500.009o0r dafios al medio ambiente,
debiéndose dar cobertura para el reflotamiento y remocion de

restos, salvo que esté cubierto por P&l.




Vencimiento del seguro.

Elvencimiento debera ser por un periodo superiare vezy
mediael término de la estadia solicitadd.a misma debser
contratadaen companias aseguradoras radicadas en el territorio
nacionalen la modalidad de previo pago y se debera inclomo

co-asegurada la ANP.




Prorroga del seguro.

A Consuficiente antelacion al vencimiento de las pdlizas correspondientes,
Representante del buque debera iniciar las gestiones necesarias para dar
continuidad a la coberturale la péliza de seguros con que iniciara su escala e

Puerto de Montevideo, dando conocimiento formal de dicha tramitacion a la AN
Sancion

A Todo buque que no disponga de las pdlizas vigentes de acuerdo con las exigenci:

establecidas, debera abandonar el puerto de forma inmediata.



Seguros y garantias adicionales.

Elart. 380 de la Ley déresupuesto 2012019facultod
la ANP a requerir los seguros y garantias que entien
pertinentesprevio a la asignacion de muelles, zonas d
amarrey fondeo, respecto de los buques y
embarcacionesjue soliciten estadigsrolongada.




ll.- ALGUNASOLUCIONES DADAS POR LA LEGISLA
NACIONAKA LOS ABANDONOS DE BUQUES.

1.- Facultad de la ANP de intimar la movilizacion de embarcaci
Tiene potestades painatimar en via administrativa la movilizacide
embarcacionesibicadas en el area portuaria de los puertos bajo s
jurisdiccion ya sea en area terrestres o acuaticas, querseientren
enalguna de las siguientes condiciones:

A- Que estén hundidas, semihundidas o varadas.

B- Que su inmovilidad afecte la operativa o seguridad portuaria.

C:- Que no hubieran satisfecho sus obligaciones con la Direccion
Nacional de Hidrografia y con la Administracion Nacional de Puerto
por el termino de tres meses.




Embarcaciones que dificulten la navegacion!

Lasembarcaciones que dificulten gravemente la navegaciap
riesgospara la seguridad o para la sanidad nacionales, podran
extraidaso desguazadas, sin necesidad de intimacion alguna y
solodictamen de la Prefectura Nacional Naval y en la formaéstee
determine

Abandono

Los procedimientos relacionados con el abandono de embarcacabnes
Estadg son de competencia de la Prefectura Nacional Naval.

La aceptacion de todo abandono ofrecido por el propietario al Estado
serafacultativa del Poder Ejecutivo.



Problemas

A Vigencia de los seguros.
A Embarcaciones con deudas.
A Derecho de propiedad.
A Gastos de movilizacion
A Precio de la chatarra




Posibles soluciones

A Tipos de embarcaciones

A Obligaciones a las Agencias Maritimas

A Requisitos para las Agencias Maritimas




ASUNTOS DE INTERES GENERAL

Elvalor agregado deCIANAMFENAMAR




ASUNTOS DE INTERES GENERAL

Educacionintercambiopara capacitacion.
(NAVE
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ASUNTOS ASAMBLEA GENERAL ORDINARIA

A Incorporacion de nuevos MIEMBROS.

A Propuesta de reunién intermedia del Consejo Directivo FENAMA
A Aprobacion Actdll Asamblea.

A EstadosontablesInforme de Tesoreria.

A Presentacion y aprobacion del presupuesto del ejercicio.

A Eleccion de la proxima sede para celebratVaReuniomle
CIANAM.

A Designacion de dos delegados para refrendar el acta.
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CEREMONIA DE
CLAUSURA




CEREMONIA DE CLAUSURA

A Palabraglel Presidente de la Asociacion Mexicana de
AgentesNavieros (AMANAC).
FelipeBracamontesvenegas

A Palabraglel Immediate Past Presidede la Federacion de
Asociaciones Nacionales de Brokers y Agentes Maritimos
(FONASBA).

Glen Gordon Findlay

A Palabraglel Presidente de C.I.A.N.A.M
Michael Ogle
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EXPOSICION

Clausuld_loyds de Responsabilidad Civil
para Terminales Portuarias

Lic Juan Carlos Merodibopez

Director General de M&L Estudio Legal y Presidente de
la Fundacion México Pais Maritimo.




N Cl a u sLloydsade Besponsabilidad |
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POR: LIC. JUAN CARLOS MERODIO LOPEZ
SOCIO i DIRECTOR DE M&L ESTUDIO LEGAL
PRESIDENTE FUNDACION MEXICO-PAIS MARITIMO A.C.
CONGRESO CIANAM

ABRIL, 2017
VERACRUZ, VER.




Seguro Maritimo

A Generalidades T

Tradicion Historicai Lloyds

En Ley Maritima, supletoriedad de Ley sobre Contrato de Seguro y
Ley de Instituciones de Seguros.

En seguros de responsabilidad civil se estara a los montos
dispuestos por tratados internacionales.

Referencia a clausulas tipo de seguro maritimo internacionalmente
reconocidas.
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Seguro Maritimo  flessl

A Tradicionalmente referencia a:
- Clausulasdel Instituto de Aseguradores de Londres.
- Clausulasde Instituto Americano.

- Reglasy Clausulas de cualquier club de Proteccione

Indemnizacion (PANDI) perteneciente a la Asociacion
Internacional de Clubes de Proteccion e Indemnizacion.

A Tanto para casco y maquinaria, como para personas y
mercancias .
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Seguro Maritimo

A Sequro Sobre las Mercancias
i TipoA , mas ut i | i z-eddrecudiqlieraweriar i e
I Tipos A, B, C.

A Seguro de embarcaciones.

I Comprendenuni versalidad de hechoo,|.
I Salvo pacto, solo cubre cuatro quintas partes del valor del
buque.

I Salvo pacto, cubre tres cuartas partes de danos ocasionados por
abordaje.
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Sequro Maritimo -

A Seguro de Responsabilidad Civil Naviero, Armador,

Operador .
I Debe ser sobre reglas y clausulas internacionalmente
aceptadas de cobertura de PANDI

- Dafnos causados a terceros o sus bienes por operacion de
buque, o por la carga, combustible o basura descargada o

vertida.

- Limites suficientemente amplios de acuerdo con ley y
tratados internacionales.
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El seguro maritimo evoluciona , tiende a
mayor sofisticacioné .

CLAUSULADQVAVELENGHT PARA TERMINALES
PORTUARIAS

89



¢, Qué es a cobertura de seguroWavelenght ?

Es una nueva clase de cobertura especializada de seguro (portuari
creado en 2002

En el mercado de Lloyds, Londres.

Lideres del Consortium: XL London Market Ltd y Beazly Furlong Ltd.
Mercado Lloyds de 26 Billones de GBP,aproximadamente.

Agente Administrativo del Consortium : Charles Taylor
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A quien va dirigido coberturas de
responsabilidad civil Wavelenght

o Po Do Do Do Do To I»

Puertos por entero

Terminales portuarias especializadas
Terminales internas

Almacenes

Companias de servicios portuarios
Operadores de carga y descarga
Estibadores

Empresas delogistica
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Principales riesgos cubiertos de
responsabilidad civil Wavelenght

Dafio o perdida fisica a la propiedad de cualqguier tercero,
Incluyendo perdida de uso o demoras, que sea resultado directo
de una operacion asegurada , dentro de los limites del puerto,
terminal o instalacion asegurada.

Dafos corporales a terceros que sea resultado directo de una
operacion asegurada , dentro de los limites del puerto, terminal o
Instalacion asegurada.
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Principales riesgos cubiertos de
responsabilidad civil Wavelenght

3. Cualquier responsabilidad del Asegurado frente arrendatarios o

inquilinos, subcontratistas que realicen actos de operacion cubiertos
por la poliza, siendo obligatorio que tal arrendatario o subcontratista

contrate su propio seqguro.

. Gastosy costos incurridos por defensa legal frente a reclamaciones

derivadas de cobertura en apartado 1.
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Principales riesgos cubiertos de
responsabilidad civil Wavelenght

5. Gastosy costos incurridos por el Asegurado enla
disposicion, de carga o propiedad de clientes del
Asegurado, incluyendo restos marinos por accidentes de
los cuales el Asegurado sea responsable. Este apartado
no cubre polucidon o contaminacion.
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Principales Exclusiones en cobertura de
Responsabilidad CivilWavelenght

A. Danos a empleados del Asegurado.

Dafnos por continua o repetida exposicion a sustancias nocivas:

asbesto, tabaco, Dioxina, talco, cualquier tipo de droga, etc.
C. Perdida o dano a propiedad o equipo del Asegurado.

Responsabilidad por entrega de mercancia sin conocimiento de

embarque (B/L)
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Principales Exclusiones en cobertura de
Responsabilidad CivilWavelenght

E. Cualquier interés del Asegurado en bugues, aviones,
helicopteros, incluyendo instalaciones de aeropuertos,

aerodromos, en donde sean operados, almacenados o

mantenidos
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Interaccion de seguros en la actividad
maritima-portuaria

A La actividad maritima y portuaria es dinamica y los
seguros de los distintos participantes se cruzan e

Interactuan en la ocurrencia de accidentes o siniestros.

A Seguros de casco y maquinaria Seguros de Mercancias

Cobertura PAND} Cobertura Wagelenght y otras.
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Interaccion de seguros en la actividad
maritima-portuaria

A Asi pues , ante la ocurrencia de un siniestro se requiere
de un profundo analisis de caracter administrativo,

tecnico y juridico para establecer responsabilidadesy

preservar derechos de subrogacion
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Cobertura Wavelenght

A Ventaja de mayor sofisticacion de riesgos cubiertos vs

seguros de responsabilidad civil general.
A Mayor sofisticacion, menor prima.

A Requiere difusién en mercadoslatinoamericanos, para

aprovechar ventajas.

A Proxima presentacion en ALSUM
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¢Haclia una nueva cobertura de seguro
maritimo ?

O

CONCLUSION, PROPUESTA :

APROVECHANDO LA SOFISTICACION DE LOS MERCADOS DEL
SEGURO, POR QUE NO PENSAR EN TRABAJAR EN UNA
COBERTURA ESPECIAL QUE RESPONSA A NECESIDADES DE
LA ACTIVIDAD DEL AGENTE NAVIERO.

QUE TAL TRABAJAR EN ELABORACION DEL
SEGURO MARITIMO CIANAM




iiiiMUCHAS GRACIAS!

Correo: |.merodio@ml-estudiolegal.com.mx

Twitter: @abogado maritimo

Blog: abogadomaritimo.blogspot.mx
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EXPOSICION

EducaciéorNautica en México

Cap Alt. Marco Antonio Vinaza Martinez

DirectorGeneral del Fideicomiso de Formacion y
Capacitacion para el Personal de la Marina Mercante
Nacional (FIDENA).
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EXPOSICION

VentanillasUnicas en México y América Latina

Lic. Luis Ces#riegoValdez

Administrador Central de Modernizacidon Aduanera.




P AVENTAMILLA UNICR™

Plataforma Integral de Servicios al Comercio Exterior
de México (VUCEM)
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ventanilla Gnical
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ventanilla Gnical

Operaciones
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Pilares estratégicos de la aduana mexicana del siglo XXI
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